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El presente documento tiene por objetivo
establecer los procedimientos de cumplimiento
obligatorio establecidos para el examen practico
en via publica para la obtencidn de la licencia de
conducir clase B.1 y orientar al futuro aspirante
sobre los mismos.

Elexamen practico envia publicase desarrollarden
el dmbito v la jurisdiccion de la Ciudad Auténoma
de Buenos Aires. El mismo, se encuentra analizado
y disefado bajo modelos similares de paises
referentes en la materia. Ha sido contemplado
bajo estrictas medidas de seguridad gue incluyen
dreas urbanas de evaluacion con circuitos
definidos vy sefnalizados; vy vehiculos identificados
con pedalera auxiliar o doble comando. Esta
nueva modalidad busca alcanzar estandares
internacionales con niveles dptimos de evaluacion,
los cuales tienen por objetivo la transparencia vy
objetividad del proceso evaluatorio.

El examen practico en via publica mejorard
su finalidad, ya que no solo se evaluardn las
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PRESENTACION

capacidades y destrezas necesarias para la
conduccion y maniobrabilidad de un vehiculo,
sino gue también se incorporara la perspectiva
de una adecuada convivencia vial, entendiendo
gue ésta forma parte fundamental del proceso
de formacion de un/a futuro/a conductor/a, en
particular, y de la seguridad vial, en general.

El proceso de obtencion de la licencia de conducir
le permite al Estado determinar si un/a aspirante
posee idoneidad y cumple con las condiciones
psicofisicas para obtenerla. EI examen practico
constituye una herramienta que permite evaluar
si la persona, ademas de poseer idoneidad
conductiva, conoce y muestra un verdadero
respeto por la normativa vial vigente, si logra una
adecuada convivencia en el espacio vial con otras
personas vy, ademas, le permite al aspirante tomar
un verdadero conocimiento sobre su formacion,
haciendo foco, no sélo en el manejo del vehiculo
y la realizacion de maniobras, sino en la correcta
conduccion de un vehiculo en la via publica, con
toda la responsabilidad que ello implica.
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OBJETIVO DEL EXAMEN PRACTICO

La evaluacion practica de cualguier aspirante
deberd asegurar un dominio probado sobre el
control del vehiculo vy la conduccion en transito
de forma segura. Durante la misma, la persona
gue examina, deberd prestar especial atencion a
si el/la aspirante demuestra una actitud prudente
y con sentido de responsabilidad al conducir
conforme lo establecido en el material de lectura
obligatoria para la obtencidn de la licencia
de conducir. La evaluacion practica deberd
enfocarse hacia una adecuada conduccion:
segura vy solidaria con el entorno vial, priorizando
a las personas mas expuestas y vulnerables.

Se evaluardn las habilidades del/la aspirante en
relacion a los siguientes aspectos:

* Reconocimiento del vehiculo, ergonomia en la
conduccion y elementos de seguridad:

- acelerador, freno, freno de mano,
direccion, embrague, caja de cambios.

- sistema de iluminacion e instrumental.

- uso del cinturdn de seguridad, espejos
retrovisores y apoyacabezas.

- posicion de manejo frente al volante y en el
asiento.

e Control del vehiculo: frente a diferentes vias,
velocidades, estado de la calzada y del transito.

* Observacion: directa y a través de los espejos
retrovisores, con vision a corta, media y larga
distancia.

* Prudencia: frente a prioridades de paso vy
mManiobras como cruces, giros, cambio de carrill
y sobrepasos.

* Posicionamiento en la calzada: en cuanto al
centro del carril, su mantenimiento, uso del
carril de acuerdo a la velocidad desarrollada
y sobrepasos.

» Distancias de seguridad: en relacion al vehiculo
gue lo precede y de los que estan al lado;
también de otras personas usuarias de la via
como bicicletas y peatones.

e Velocidad: cumplimiento del Ilimite maximo
y minimo; adaptacion de la velocidad a las
condiciones climaticas, del transito y de la
calzada (velocidad precautoria).
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* Semaforos, sefales de transito y sefalizacion
especial: semaforos vehiculares; ordenes
dadas por la autoridad de control de transito;
cartelesconsefalesdetransito(reglamentarias
y preventivas) y demarcaciones horizontales;
sefales transitorias.

e Frenado y detencion: reduccion oportuna de
la velocidad, frenado y detencion adecuados
a las circunstancias; evitar frenadas bruscas o
de panico.

Cualquier persona gue conduzca un vehiculo
automotor debera demostrar, en todo momento,
poseer los conocimientos, las habilidades vy los
comportamientos que permitan:

» Reconocer los peligros del transito y evaluar su
gravedad.

e Tener completo dominio del vehiculo, para no
causar peligro y ser capaz de reaccionar rapida
y eficazmente en aquellas situaciones donde
puede verse involucrada.

e Respetar las normas de circulacion vy, en
particular, las disposiciones destinadas
a prevenir incidentes y colaborar con un
transito fluido.

e Tener en cuenta vy evitar todos los factores
qgue puedan influir negativamente (alcohol,
cansancio, alteraciones visuales, etc)),
guedando asi en plena posesion de todas
las facultades necesarias para garantizar la
seguridad en la conduccion.

e Contribuir a la seguridad vial de todas
las personas usuarias de la via publica,
especialmente de aquellas mas expuestas
y vulnerables.

1. Independientemente de que el/la aspirante demuestre
una conduccién prudente (disminuya la velocidad, duplique
la distancia minima de seguridad, active limpiaparabrisas,
desempafador y aire acondicionado), si llegasen a presentarse
condiciones climéaticas que impidieran el desarrollo seguro del
examen practico en la via publica, se recomienda la suspension
del mismo.
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CONSIDERACIONES GENERALES

Para la realizacion de la evaluacion practica en via fallas en los elementos de seguridad del vehiculo.
publica, se deberan tener en cuenta los siguientes . E| yehiculo debera circular con las luces bajas
lineamientos generales: encendidas, durante el examen, debiendo

La Secretaria de Transporte y Obras Publicas
de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires
(SECTOP) o el organismo que en el futuro la
reemplace deberd estipular circuitos dentro
de un area urbana para desarrollar el examen
practico en via publica.

La Direccion General Habilitacion de
Conductores (DGHC) o el organismo que
en el futuro la reemplace deberd contar
con una flota vehicular, recursos humanos vy
equipamiento para el desarrollo de la prueba.

El vehiculo utilizado para la evaluacion
practica de manejo en via publica para la
clase (B.1) deberd estar equipado con un
sistema de doble comando o pedalera doble
(freno y embrague) ubicada en el habitadculo
del acompanante.

Para acceder a la categoria B.1 el/la aspirante
deberd encontrarse habilitado para hacerlo.
Las personas de diecisiete (17) afos de edad,
podran presentarse, siempre gue cumplan
con los requisitos contemplados en el articulo
3.2.8 f) del Codigo de Transito y Transporte
de la Ciudad de Buenos Aires (Ley 2.148).

El/la aspirante no deberd presentar signos de
haber ingerido alcohol o de encontrarse bajo
los efectos de sustancias psicoactivas como
estupefacientes, narcoticos y/o alucindgenos.

El/la aspirante podré acceder a la evaluacion
practica, una vez cumplidas las etapas
previas del proceso de otorgamiento de la
licencia de conducir contempladas en el
Manual de Procedimientos en materia de
habilitacion de conductores para el ambito
de la Ciudad Autonoma de Buenos Aires,
asi como haber aprobado la evaluacion
tedrica de conocimientos vy las instancias
anteriores enmarcadas en el articulo 3.2.8 1)
Para su obtencion por primera vez o en los
casos especiales que determina este Codigo,
realizar el/los cursos de capacitacion
dictado/s por la Autoridad de Aplicacion
0 por quien ésta decida y, al finalizar el/los
mismo/s, aprobar un examen tedrico sobre
conduccion, normas de transito y prevencion
de incidentes viales de acuerdo a los
contenidos del Manual del Conductor que se
cita en el articulo 3.4.3, y sobre deteccion de
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el/la examinador/a indicar al aspirante su
activacion/desactivacion.

* La persona examinadora deberd utilizar la
pedalera auxiliar o doble comando soélo en
casos de emergencias o bien, para evitar una
colision o atropellamiento. En dicho caso, la
prueba se vera interrumpida, dandose por
desaprobada.

* La persona que evalla deberd interrumpir
el examen en caso de que el/la aspirante
cometa fallas eliminatorias que impliquen
dicha medida. Las mismas se encuentran
detalladas en el Anexo Il del presente
documento.

* El/La examinador/a deberd interrumpir el
examen si observa que durante cualquier
etapa del mismo el/la aspirante manifiesta
actitudes y conductas riesgosas provocadas
por inseguridad, miedo o panico al conducir.
Se considerara desaprobado.

En todos los casos anteriormente mencionados,
donde el examen se viese interrumpido, la
persona que evalla deberd tomar control total
del vehiculo, adoptando todas las medidas de
seguridad vial necesarias.
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REGLAS DE CUMPLIMIENTO
OBLIGATORIAS PARA ASPIRANTES
DURANTE LA EVALUACION PRACTICA

Previamente ainiciar el examen practico, la persona
examinadora debera informar al aspirante que:

al iniciar la evaluacion, entiende y acepta las
pautas de examen del presente protocolo.

deberd cumplir con las indicaciones dadas
por el/la examinador/a durante la evaluacion
practica y/o la autoridad competente durante
la circulacion (agente de transito, policia, etc).

El examen se dard por desaprobado si la
persona examinadora, observase que el/la
aspirante sigue las indicaciones de terceros
no autorizados.

deberd cumplir con las normas de transito vy
poner atencidn al contexto de circulacion.
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no podrd utilizar equipos de comunicacion,
auriculares y/o reproductores de video
durante toda la evaluacion practica, aun si el
vehiculo se encontrase detenido.

durante la circulacion, debera utilizar las luces
bajas vy respetar el limite maximo de velocidad
establecido para la realizacion del examen,
siendo el mismo de 30 km/h en calles y de
45 km/h en avenidas; excepto en aquellos
tramos donde exista un limite mas restrictivo
establecido por sefalética o normativa.

podra solicitar la interrupcion del examen en
cualquier etapa, tomando conocimiento de
que esta decision implica su desaprobacion.

deberd iniciar y culminar la evaluacion, cuando
lo indigque el/la examinador/a.
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ETAPAS DEL EXAMEN PRACTICO
EN VIA PUBLICA

ETAPA I: COMPROBACIONES PREVIAS

Esta es la etapa inicial y consiste en las verificaciones previas a la conduccion, donde se evaluara la
capacidad del/la aspirante para el reconocimiento de los componentes basicos v los elementos de
seguridad del vehiculo.

Previo al inicio del examen, y con el objetivo de familiarizarse con el vehiculo, el/la examinador/a indicara
la ubicacion de cada uno de los comandos que accionan el sistema de iluminacion e instrumental. En
esta instancia, el/la aspirante podra probar la pedalera, la caja de transmision, y/o consultar sobre su
manipulacion al examinador/a, sin que ésto sea considerado una falla.

Una vez completadas las acciones anteriores, comenzara la primera etapa de evaluacion, que se llevara
a cabo con el vehiculo detenido, el motor apagado y colocando la llave en la posicion de contacto,
dentro del cajon de estacionamiento establecido vy reservado en la via publica para cada una de las
sedes. Se enfatiza que esta fase no forma parte de un examen tedrico donde se evalle la finalidad de
SuU uUso, sino que forma parte de las comprobaciones previas de seguridad a realizar antes de iniciar la
conduccion de cualquier vehiculo.

La evaluacion en esta etapa finalizard cuando el/la aspirante haya completado todas las pruebas que
la conforman.

CRITERIOS DE EVALUACION DE LA ETAPA |: RECONOCIMIENTO DEL VEHICULO

Verificar que el/la aspirante pueda:

» Reconocer la pedalera del vehiculo (embrague-freno-acelerador, en autos manuales; y acelerador
y freno, en autos automaticos).

e Manipular o utilizar correctamente la caja de transmision (cambios y neutro, en los vehiculos de
transmision manual; park, reversa, neutro y drive, en los de transmision automatica).

* Reconocer en el tablero y accionar los comandos para el encendido de las luces de posicion, bajas,
altas, direccionales vy balizas.

* Reconocer y accionar los siguientes dispositivos instrumentales:
- desempanador de parabrisa.

- limpiaparabrisas.
- bocina.
+ luneta térmica.

- aire acondicionado/calefaccion (AC/CA)
(Ver graficos 1y 2 en Anexo |)

POSICION DE MANEJO

Verificar que el/la aspirante pueda:

» Regular el asiento o butaca segun su altura posicionando espalda, piernas, brazos y manos de
forma tal que le permita alcanzar y mover libremente el volante, el instrumental, caja de cambios
y accionar la pedalera.

* Ajustar el apoyacabeza de modo que la parte mas elevada del mismo quede a la altura superior de
la cabeza, permaneciendo su parte central a la altura de los ojos.
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« Controlar y regular los espejos retrovisores laterales e interno antes de iniciar la marcha, verificando
gue se encuentren ajustados de tal forma que le permitan ver con claridad, tan sélo con un
movimiento de 0jos, los puntos accesibles laterales vy traseros, sin necesidad de mover la espalda
del respaldo del asiento de quien conduce. (Ver grafico 3 en Anexo |)

CINTURON DE SEGURIDAD

Verificar que el/la aspirante se coloque adecuadamente el cinturon de seguridad, de tal forma que
esté tenso y sin dobleces, con la banda superior pasando por la clavicula (ubicada entre el hombro vy el
cuello) y descendiendo por el centro del pecho, v la banda inferior sobre los huesos de la cadera y por
debajo del abdomen.

DESBLOQUEO DEL VEHICULO

El/La examinador/a deberd observar que el/la aspirante pueda:

» Verificar y colocar correctamente la caja de transmision para dar arrangue al vehiculo (neutro, en
manual, y park/neutral, en automatica).

* Liberar el freno de mano o estacionamiento antes de mover el vehiculo.

ETAPA II: CIRCULACION EN TRANSITO

Consiste en la evaluacion de idoneidad conductiva y comportamiento en la via publica.

Al inicio de esta etapa se llevard a cabo una prueba de maniobrabilidad dentro del cajon de
estacionamiento, con su posterior salida. El/la aspirante podra continuar con la evaluacidn de circulacion
en transito, siempre y cuando no haya sumado 8 puntos por fallas, al llegar a esta instancia. Si llegase a
alcanzarlos, no saldra a circulacién y el examen serd interrumpido, dandose por desaprobado.

La conduccion se realizard en diferentes tipos de vias urbanas (zonas residenciales, zonas con limites
de velocidad establecidos entre los 20 hasta 60 km/h de velocidad maxima). Ahora bien, el limite
maximo de velocidad establecido durante el examen, serd para el mismo de 30 km/h en calles v de 45
km/h en avenidas, excepto en aguellos tramos donde exista un limite mas restrictivo por sefalamiento,
demarcacion o normativa.

La evaluacion en la via publica se realizard dentro de zonas o areas urbanas definidas por la SECTOP, en
circuitos preestablecidos. Frente a circunstancias de fuerza mayor como cortes, desvios, anegamientos
o cualquier otra situacion que implique la imposibilidad de circulacion por los mismos, el/la examinador/a
indicara el recorrido alternativo a seguir, atendiendo a conservar el circuito original.

Los circuitos se encuentran detallados en el Anexo Il del presente documento v su recorrido contempla
una duracion estimada de 15 minutos.

En esta nueva instancia se evaluard el desempeno del/la aspirante durante su circulacion bajo el
cumplimiento de la normativa vial y del sentido de precaucion. Se evaluaran: la correcta ejecucion de
mManiobras, la capacidad para dominar el vehiculo en tramos rectos, intersecciones, al girar, cambiar de
carril, sobrepasar a otros vehiculos y la convivencia con otras personas usuarias de la via.

La evaluacion de habilidades en la conduccion en la via publica no podra darse por finalizada antes
que el/la aspirante termine el examen en su totalidad, excepto que cometa fallas eliminatorias, que
impliguen la interrupcion de la evaluacion. Las mismas se encuentran detalladas en el Anexo Il del
presente documento. En este caso, el/la examinador/a deberd proseguir con la conduccion del vehiculo,
tomando las medidas de seguridad gue correspondan.
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CRITERIOS DE EVALUACION DE LA ETAPA |l: PRUEBAS DE MANIOBRABILIDAD

Esta etapa contemplard una serie de ejercicios en el arranque y antes de la salida a realizarse dentro
del cajon de estacionamiento.

1. Desde donde se encuentra estacionado el vehiculo, quien evalla le solicitara al aspirante que cologue
la marcha atras y retroceda 30 cm. Para medir esta distancia, se colocard un cono paralelo a la rueda
delantera derecha, de modo que al retroceder, el paragolpe delantero deberd quedar alineado a él.
En vehiculos con caja manual, se le indicara hacerlo sin mover el volante y sélo con la regulacion del
embrague, sin pisar el acelerador vy sin tocar el freno; eventualmente podra pisar el freno al finalizar el
desplazamiento para asegurar la inmovilizacion del vehiculo. En vehiculos con caja automatica, se le
indicara hacerlo sin mover el volante y regulando soélo con el pedal de freno vy sin tocar el acelerador.

2. Luego de haber realizado la primera maniobra, se le indicara que desde esa misma posicion, cologue
la primera marcha, o en caso de caja automatica en la posicion drive, y sin girar el volante, avance en
una sola maniobra hasta alinear el parante de la puerta del acompafante (referencia espejo retrovisor
derecho), con el cono ubicado en el lateral derecho del vehiculo.

Desde esta Ultima posicion, el/la aspirante deberd realizar la salida del cajon, de modo fluido vy seguro.
En esta instancia, se evaluara la “motricidad fina”, es decir, lograr mover el vehiculo dentro de un espacio
reducido, teniendo completo dominio del mismo.

Al salir de estacionamiento el/la examinador/a le indicard que durante los primeros 100 metros de
iniciado el recorrido no supere los 30 km/h, y en el caso de los vehiculos manuales, debera hacerlo con
la segunda marcha colocada.

ARRANQUE DEL VEHICULO

Al iniciar la marcha el/la examinador/a deberd verificar que el/la aspirante demuestre conocer el
encendido del motor y tener dominio de la pedalera, logrando un arranque suave y progresivo.

SALIDA DEL CAJON DE ESTACIONAMIENTO

Verificar que el/la aspirante:
» Sefaliza la maniobra con la luz direccional correspondiente, antes de salir del cajon.

* Realiza una salida fluida, conservando el completo dominio del vehiculo. Se contemplan hasta dos
maniobras (1-retroceso, 2-giro y avance) para considerar una salida como fluida: el/la aspirante
debera retroceder lo suficiente para luego girar y avanzar.

» Cheqguea los espejos retrovisores vy, en caso de necesitarlo, gira la calbeza para verificar una salida segura.

DURANTE LA CIRCULACION

Verificar que el/la aspirante:
» Conoce el encendido del motor.
* Realiza los arranques con suavidad y de manera progresiva.

e Demuestra dominio del uso de los mandos del vehiculo (frenos, acelerador, embrague, caja de
cambios) y mantiene el control del vehiculo.

» Conduce de manera fluida y segura.

* AdecuUa su conduccion a las caracteristicas de la via: calles y cruces con ciclovias, cruces peatonales,
paradas de transporte publico, entornos escolares, lomas de burro, etc.

* Obedece las drdenes e indicaciones de la autoridad de control de transito.
« Sigue, en todo momento, las indicaciones del/la examinador/a.
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* Conocey respeta la normativa vial vigente

» Circula por vias, carriles o sentidos permitidos (no invade carriles exclusivos, ciclovias o circula a
contramano).

» Circula manteniéndose a la derecha vy por el centro del carril.

* Mantiene la distancia minima de seguridad con otros vehiculos.

* Respeta y no supera la velocidad maxima de la via por la cual circula.

* No circula por debajo de la velocidad minima sin necesidad o demanda del transito.

* Respeta el seméaforo, la sefalética vertical y horizontal.

e Cede el paso a vehiculos de emergencia.

« No utiliza el celular, auriculares y/o reproductores de video durante toda la conduccion.
» Conduce con ambas manos sobre el volante.

» Utiliza correctamente la bocina.

CRUCE EN INTERSECCIONES

Verificar que el/la aspirante:
* Se detenga antes de la linea de detencion v no invada la senda peatonal.
* No bloguee, parcial o totalmente, las encrucijadas.

* Respete el semaforo y, en esquinas no semaforizadas, reduzca la velocidad y respete las prioridades
de paso.

+ Ceda el paso a peatones vy a ciclistas que se encuentren cruzando.

* Respete las sefiales de CEDA EL PASO y PARE, considerando que frente a amlbas debera ceder el
paso pero en la Ultima ademas deberad detener completamente el vehiculo.

GIROS

Verificar que el/la aspirante realice la maniobra:
» Utilizando el carril correspondiente (el mas proximo al sector donde pretenda girar o carril sefalizado).

» Accionando la luz direccional del lado correspondiente, 30 metros antes de llegar a la interseccion,
para comunicar a otros usuarios la intencion de giro.

* Reduciendo la velocidad antes de llegar a la bocacalle.
» Cediendo el paso a peatones vy ciclistas que se encuentren cruzando.

CAMBIO DE CARRIL Y SOBREPASO

Verificar que el/la aspirante:

* Realice la maniobra en lugares permitidos, por lo que no podra hacerlo en: interseccidn, curva,
puente, tunel, paso a nivel o lugar sefalizado.

* Respete la demarcacion horizontal, por o que no podrad hacerlo frente a lineas continuas blancas o
doble linea amarilla.

* Realice el sobrepaso por la izquierda, a excepcion de cuando un vehiculo ubicado adelante indique
con las luces su intencion de girar o la de detenerse sobre la izquierda; y cuando se produce un
embotellamiento vy la fila sobre el carril izquierdo no avanza o la circulacion es mas lenta que sobre
el carril derecho.

» Utilice los espejos retrovisores para chequear la aproximacion de otro vehiculo, antes de realizar la
maniobra del cambio de carril.

» Utilice la luz direccional del lado correspondiente, al menos 3 segundos antes de realizar la maniobra,
y una vez finalizada, que la apague.

Buenos \Vamos
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ETAPA IlIl: ESTACIONAMIENTO PARALELO

Esta es la etapa final y se desarrollara en el mismo lugar donde se inicio la evaluacion. El sector se
encontrard reservado, demarcado y delimitado con vallas para gue el/la aspirante ejecute las maniobras.
Las dimensiones se encuentran dentro de los parametros establecidos para asegurar una adecuada
maniobrabilidad.

(Ver grafico 4 en Anexo |)

Una vez finalizada la maniobra de estacionamiento, el/la aspirante se lo deberd comunicar al
examinador/a, debiendo dejar el vehiculo en punto neutro (manual) o en posicidon Park (automatico)
con el freno de mano colocado. Luego, el/la examinador/a le indicara que apague el motor, retire las
llaves, bloquee la direccion y descienda con precaucion. Esta etapa final, se evalla desde el inicio
de la maniobra de estacionamiento, la ejecucion de la misma y hasta que el/la aspirante desciende
del vehiculo.

CRITERIOS DE EVALUACION DE LA ETAPA IlIl: ESTACIONAMIENTO PARALELO

Verificar que el/la aspirante:

» Circuley se posicione en doble fila en el carril contiguo al cajon de estacionamiento, utilizando las
balizas, con una anticipacion no menor a 3 segundos al momento de su detencion.

* Chequee los espejos retrovisores (interior y laterales) al momento de detenerse en doble fila
como asi también antes y durante toda la maniobra de marcha atras, con el fin de asegurarse de
gue no se aproximen personas o vehiculos . Podra girar la cabeza hacia atras, al retroceder para
realizar la maniobra con seguridad vy sin riesgo.

* Realice la maniobra de estacionamiento de manera fluida y conservando el pleno dominio del
vehiculo.Secontemplanhastatresmaniobras (1-alinearse,2-giraryretrocedery 3-posicionamiento)
para considerar un estacionamiento fluido: el/la aspirante deberd alinearse, deteniéndose en
doble fila. Luego, deberd retroceder lo suficiente y girar hacia la derecha continuando con el
retroceso para ingresar el vehiculo y maniobrar hacia la izquierda para ubicarlo dentro del cajon.
Finalmente, posicionard o acomodara el vehiculo avanzando lo que considere necesario.

» Estacione el vehiculo de manera centrada y paralela al cordon, a 20 cm aproximadamente del
mismo vy dentro del espacio demarcado para tal fin, sin subirse a la vereda ni rozar, golpear o
derribar los elementos de limitacion, personas u otros objetos.

FIN DE LA CONDUCCION Y DESCENSO

Quien evalla deberd verificar que el/la aspirante:
* Deje el vehiculo en punto neutro (manual) o park (automatico).
* Accione el freno de mano.
* Apague el motor, retire la llave del encendido y bloguee la direccion.

» Descienda con precaucion, mirando por el espejo retrovisor antes de abrir la puerta, verificando que
la via se encuentra libre.
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FORMA DE EVALUACION

La evaluacion del/la aspirante se realizard de
acuerdo a las pautas establecidas en el presente
documento. El/la  examinador/a observara,
preguntard, indicara e intervendra siguiendo estos
mMismos lineamientos.

Se evaluard consignando las fallas cometidas
por el/la aspirante, a través de la asignaciéon de
un puntaje para cada una de ellas, de acuerdo al
tipo de falla realizada. El puntaje es acumulativo
durante todo el examen, independientemente de
la etapa en la que fuera alcanzado. En el Anexo
del presente documento, se definen cada una de
las fallas vy su forma de evaluacion.

Clasificacion general:

e FALLA LEVE: es todo aguel desconocimiento
o comportamiento, gue no incumpla con las
normas de transito o que incurra en alguna
falta de tradnsito leve (sefalada para su
posterior correccion), que demuestre ser una
falla minima en la capacidad de conduccion.

e FALLA DEFICIENTE BAJA: se considera al
manejo incorrecto de los mandos del vehiculo
y a todo comportamiento o incumplimiento
de las normas de transito que obstaculice la
circulacion de otras personas usuarias de la
via publica, sin llegar a ser considerada por si
misma una falla deficiente alta o eliminatoria.

e FALLA DEFICIENTE ALTA: refiere a cierta
impericia en la maniobrabilidad del vehiculo y a
todo comportamiento o incumplimiento de las
normas de transito que obstaculicen, impidan
o dificulten notablemente la circulacion de
otras personas usuarias de la via publica, sin
gue llegue a constituir una falla eliminatoria.

e FALLA ELIMINATORIA: es cualquier
comportamiento que impligue una total
incapacidad de dominar el vehiculo y/o falta de
apego a las normas de transito, que generen
un potencial peligro para la propia integridad
fisica y de las demas personas y/o cosas.

A continuacion, se presenta el puntaje de acuerdo
al tipo de falla cometida:

TIPO PUNTAJE

Falla leve 1
Falla deficiente baja 2
Falla deficiente alta g
Falla eliminatoria 8
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El examen se considerara aprobado una vez
completadas y finalizadas las tres etapas,
siempre que la sumatoria del puntaje final sea
igual o inferior a siete (7).

Si se llegase a un puntaje igual o superior a
ocho (8) puntos se considerard desaprobado.
Por consiguiente, la realizacion de una (1) falla
eliminatoria por si misma implica la desaprobacion
del mismo.

Existen algunas fallas eliminatorias que, ademas de
generar la desaprobacion, acarrean la interrupcion
del examen. Las mismas se encuentran detalladas
en el Anexo Il del presente documento. En estos
casos, el/la examinador/a deberd proseguir con la
conduccion del vehiculo, tomando las medidas de
seguridad que correspondan.

Cabe destacar, que los errores de conduccidon o
comportamientos temerarios gue ponganen peligro
la seguridad del vehiculo u otras personas usuarias
de la via, independientemente de si ha tenido
que intervenir el/la examinador/a, determinara la
desaprobacion e interrupcion del examen.

Durante la evaluacion, se tendra en consideracion
el estado emocional de los vy las aspirantes que,
se encuentran realizando la prueba bajo cierto
nivel de nerviosismo y estrés. Sin perjuicio de
ello y en concordancia con el principio de no
discriminacion 'y de prevalencia del interés
publico y de la seguridad vial, el/la examinador/a
podra determinar si la persona se encuentra en
condiciones de continuar o no con la evaluacion.

Aunque el examen practico se encuentra
dividido en 3 etapas consecutivas, el/la aspirante
que haya sido reprobado/a, al momento
de volver a rendir, debera hacerlo de manera
completa.
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FICHA DE EVALUACION

Para su sistematizacion, se utilizard una ficha de evaluacion de examen practico en via publica que
contiene las fallas de las conductas y/o maniobras a ser evaluadas en cada una de las etapas, junto
con su clasificacion.

ETAPA I: COMPROBACIONES PREVIAS

Conducta y/o maniobra

Reconocimiento
del vehiculo

No reconoce el sistema de iluminacion
(luces de posicion, bajas, altas, direccionales y balizas)

No reconoce el instrumental (desempafiadores,
limpiaparabrisas, bocina, luneta térmica, AC/CA)

Posicion
de manejo

Calificacion Puntaje

Eliminatoria 8

Eliminatoria 8
Leve 1
Leve 1

Cinturén
de Seguridad

i Deficiente Alta '

No se coloca el cinturdn de seguridad o
se lo quita durante el examen

Desbloqueo
del vehiculo

i Pruebas de
i maniobrabilidad,

! arranque y salida

del cajon

No verifica que la caja de cambios
esté sin cambio (punto neutro/parking)

Inicia la marcha con el freno de mano colocado

ETAPA II: CIRCULACION EN TRANSITO

Deficiente Baja

Arrangue brusco o a saltos

3
Eliminatoria 8
.............. D.;f.i.dente Bala ;
Leve 1
Leve ........................ 1 ............

Apagado del motor Deficiente Baja 2
Arrangue excedido en tiempo Leve 1
Intenta poner en marcha el motor cuando esta encendido Leve 1
Retrocede sin lograr aI!near al cono Deficiente Alta 3
y/o toca el freno (caja manual)
: Avanza sin lograr alln.ear al cono Deficiente Alta 3
y/o toca el freno (caja manual)
Deficiente Alta 3
Leve
Se sube al corddn; golpea o derriba los elementos . .
S - . . Eliminatoria 8
de delimitacién del cajon de estacionamiento
No utiliza la luz direccional correspondiente antes de salir Leve 1
No chequea los espejos o no gira la cabeza Deficiente Alta 3

para verificar una salida segura

13



No obedece érdenes e indicaciones de
la autoridad de control de transito

Eliminatoria

No sigue indicaciones de seguridad del evaluador Eliminatoria

No respeta la indicacion de marcha durante la primer cuadra § Eliminatoria

{ Arrangue brusco o a saltos Deficiente Baja

: Aceleracién en vacio Deficiente Baja
Apagado del motor Deficiente Baja

: Frenada innecesaria Deficiente Baja

: Arrangue excedido en tiempo Leve

: Intenta poner en marcha el motor cuando esta encendido Leve

. Detencion innecesaria Leve

: No mantiene el control del vehiculo Eliminatoria

No conduce con ambas manos sobre el volante,
salvo al accionar algun comando o necesidad

Realiza maniobras temerarias que generan

Deficiente Baja

) . . Eliminatoria
Durante la riesgo o incidentes de transito
circulacién . e . — W— — :
: Circula por vias, carriles o sentidos no permitidos i Eliminatoria
Cruza con el semaforo en rojo i Eliminatoria
Supera la velocidad maxima i Eliminatoria
Supera la velocidad de examen i Deficiente Alta
Circula por debajo de la velocidad minima
- . - Leve
sin necesidad o demanda del transito
Utiliza celular, auriculares y/o reproductores . .
. - Eliminatoria
de video durante la conduccién
No cede el paso a vehiculos de emergencia i Eliminatoria
No mantiene la distancia minima de seguridad i Deficiente Alta
Toca la bocina innecesariamente o
. Leve
no lo hace cuando fuese necesario
Pasa la loma de burro, el reductor de velocidad o la cuneta, Leve
de manera imprudente, dando saltos o rozando la carroceria
No mantiene la velocidad precautoria Leve
No circula correctamente por el carril correspondiente Leve
Se detiene invadiendo la senda peatonal o .
. . Deficiente Alta
traspasando la linea de detencion
Bloguea, parcial o totalmente, la encrucijada. : Deficiente Alta :
No respeta las sefiales de Pare y/o Ceda el paso i Deficiente Alta
Cruce en Cruza con el seméaforo en rojo i Eliminatoria

intersecciones g....................................: ..... .............................................:......... ....: ......... E o
: No respeta la prioridad de paso en esquinas no semaforizadas : Deficiente Alta :

No cede el paso a peatones y a ciclistas que
se encuentren cruzando

H i No reduce la velocidad para efectuar el cruce -
. . . Deficiente Alta
con seguridad en esquinas no semaforizadas
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No se ubica en el carril mas proximo Deficiente Alta 3
al sector donde se pretenda girar
Se ubica en el carril de giro y sefaliza la Leve 1
maniobra pero a menos de 30 mts de la bocacalle
el No acciona las luces direccionales correspondientes : Deficiente Baja : 2
No reduce Ia velocidad para efectuar Deficiente Alta 3
la maniobra con seguridad
No cede el paso a peatones y/o ciclistas al girar i Deficiente Alta : 3
No respeta la demarcacion horizontal o ) :
, . . . Eliminatoria 8
gue prohibe la maniobra (linea continua)
Cambio de carril i . SoPrepasaporiaderechaoenzonasprohibidas =~~~ ¢ Eliminatoria & ... 8
y sobrepaso No verifica mediante el uso de espejos . :
. - . . . Deficiente Alta 3
la aproximacioén de otro vehiculo al realizar la maniobra
No utiliza las luces direccionales o utiliza las incorrectas Deficiente Baja 2
ETAPA lll: ESTACIONAMIENTO PARALELO
No advierte con anticipacion la maniobra utilizando balizas Deficiente Baja 2
No chequea los espejos retrovisores y/o no gira la cabeza i Deficiente Alta : 3
I 1 - T4 1o o = e = s S R
i Estacionamiento Estaciona en mas de 3 maniobras
. i . . - . Leve 1
(1-alinearse; 2-girar y retroceder; 3-posicionamiento)
Estaciona en mas de 2 intentos Eliminatoria 8
Roza los elementos de demarcacion del cajon Deficiente Alta 3
Roza el corddn con la rueda Leve 1
: Lo ol = STt SO O OSSO U UL SO 3
Se sube al corddn; golpea o derriba los . .
: S s : ) Eliminatoria 8 E
H elementos de delimitacion del cajon de estacionamiento :
Posicion final del vehiculo descentrada
o -, Leve 1
y/o inclinada dentro del cajon
Ubicacién | Finaliza la maniobra entre el cordon y la primera delimitacion seve e
Finaliza la maniobra sobre la segunda delimitacion Leve 1
Finaliza la maniobra por fuera de la segunda delimitacion Eliminatoria 8
No apaga las luces bajas del vehiculo Leve 1
: ‘ No coloca en punto neutro (manual) . . .
. . . e . Leve 1
L 0 en posicion de estacionamiento "P" (automatico)
y descenso No acciona el freno de mano Leve 1

No mira el transito antes de descender del vehiculo

Deficiente Baja

RESULTADO FINAL: APROBADO - DESAPROBADO

2
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ANEXO |

GRAFICO 1
- EJEMPLO DE DISTRIBUCION DEL INSTRUMENTAL DEL VEHICULO
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GRAFICO 1
- EJEMPLO DE DISTRIBUCION DEL INSTRUMENTAL DEL VEHICULO
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GRAFICO 2
- EJEMPLO DE TABLERO DEL VEHICULO
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GRAFICO 3

Apoyacabeza
Posicionar su parte mas
elevada a la altura superior

de la cabeza y la central

ala altura de los ojos.

Corporal

' ® postura
by

Manos -~
Ambas sobre el volante (mirdndolas
de frente, deberian representar las
agujas del reloj formando las 9:15 hs.)

Brazos
Semiflexionados (mirandolos de costado,
el brazo y antebrazo deberian representar
las agujas del reloj formando las 10:10 hs.)

Respaldo

Reclinado, de modo que,
con la espalda apoyadaen
ély la cadera lo mas atras
posible, se alcance la
posicion correcta de

los brazos.

Piernas oo
Semiflexionadas. Ajustar la distancia de la
butaca de modo que al apretar el embrague !
a fondo, la rodilla quede algo flexionaday la’ -
pierna no esté completamente extendida.

.__. Espejos
‘ retrovisores
ol

e, o
®ee, ceot®
vee .

AATTTTPTTTI A

Antes de iniciar la marcha,
adoptar una correcta posicion
de manejo y ajustar los espejos
a partir de esta perspectiva.

Se debe ver el comienzo
del vehiculo en el lado
interno del espejo,
reflejdndose sdlo el

10% de la parte

trasera del mismo.

oo
oo

... Cinturdn de
‘ Seguridad
. . N o

cesesess Ajuste

g Tenso y sin- dobleces.

Banda superior
Debe pasar por la clavicula (ubicada
entre el hombro 'y el cuello) y
descender por el medio del pecho.

...~ Banda inferior
Debe pasar sobre

los huesos de la

cadera, por debajo

del abdomen.
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GRAFICO 4
. DIMENSIONES DEL CAJON DE ESTACIONAMIENTO
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A continuacion, se describen los cuatro tipos de
fallas, sus definiciones y forma de evaluacion con
el objetivo de brindar claridad vy transparencia al
examen practico en via publica.

FALLAS LEVES (1 punto)

a)

9))

®)

No reconocer el sistema de iluminacién: El/
la aspirante deberd identificar los comandos/
perillas de luces de posicion, bajas, altas,
direccionales vy balizas del vehiculo. En una
primera instancia el/la examinador/a le
indicara donde se ubican cada uno de los
comandos/perillas para que pueda hacer
un reconocimiento de los mismos. Luego se
iniciard el examen que se desarrollard con
el motor apagado vy colocando la llave en la
posicion de contacto para poder visualizar
efectivamente el encendido de los sistemas
de iluminacion. El/la examinador/a solicitara
accionar las luces indicadas en orden aleatorio.
Luego de ejecutar este reconocimiento el/
la examinador/a indicard al aspirante que
el examen se llevard a cabo con luces bajas
encendidas, por lo cual debera activarlas
usando el comando/perilla correspondiente. Se
considera falla leve accionar luces incorrectas
o desconocer la forma de hacerlo. Serd
considerada una (1) falla independientemente
de la cantidad de errores cometidos.

No reconocer el instrumental: El/la aspirante
deberd identificar los comandos/perillas
del panel instrumental que incluyen los
desempanadores, limpiaparabrisas, bocina,
luneta térmica vy aire acondicionado/
Calefaccion (AC/CA). En una primera instancia
el/la examinador/a le indicara donde se ubican
cada uno de los comandos/perillas para que
el/la aspirante pueda hacer un reconocimiento
de los mismos. Luego se iniciarda el examen
gue se desarrollard con el motor apagado v
colocando la llave en la posicion de contacto,
el/la  examinador/a solicitard accionar el
instrumental, en orden aleatorio. Se considera
una falla leve accionar instrumental incorrecto
o desconocer la forma de hacerlo. Serd
considerada una (1) falla independientemente
de la cantidad de errores cometidos.

No regular el asiento en caso de ser necesario:
El/la aspirante deberd regular el asiento o
butaca segun su altura posicionando espalda,
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piernas, brazos y manos de forma tal que le
permita alcanzary mover liboremente el volante,
el instrumental, caja de cambios vy accionar la
pedalera. Esta accion se desarrolla antes de
encender el vehiculo y con el motor apagado.
Se considera una (1) falla leve no regular el
asiento, en caso de ser necesario, por no
cumplir con alguna o varias de las condiciones
anteriormente descritas. Si el/la aspirante no
identifica las palancas reguladoras del asiento,
podrd consultarle al examinador/a y éste
responderle, sin considerarlo falla. Cuando el/la
aspirante finalice con la regulacion del asiento,
deberd informarlo vy, el/la examinador/a le
solicitard que pise el embrague (caja manual)
o freno (caja automatica) al tope del fondo del
pedal para verificar con esta accion la rodilla
guede semiflexionada, si la pierna queda
totalmente extendida y/o no llega al fondo
del pedal, el/la examinador/a, recomendard
alguna correccion si observa una incorrecta
regulacion, sin considerarlo falla.

d) No regular el apoyacabezas en caso de ser

e

necesario: El/la aspirante deberd regular el

apoyacabezas del asiento del conductor/a en
caso de ser necesario. Regulacion correcta:
se debe colocar de tal manera que la parte
mMas elevada del mismo quede a la altura de la
parte superior de la cabeza, permaneciendo la
parte central del mismo a la altura de la linea
de los ojos. Esta accidn se desarrolla antes de
encender el vehiculo y con el motor apagado.
Se considera una (1) falla leve no regular
el apoyacabezas, en el caso de que, por la
posicion de la cabeza del/la aspirante, la altura
del apoyacabezas no cumpla con alguna
o varias de las condiciones anteriormente
descritas. Si el/la aspirante no identifica el
botdn regulador del apoyacabeza, podrad
consultarle al examinador/ay éste responderle,
sin considerarlo falla. Cuando el/la aspirante
finalice con la regulacion del apoyacabezas,
deberd informarlo vy el/la examinador/a podrd
recomendar alguna correccion si observa una
incorrecta regulacion, sin considerarlo falla.

No verificar que la caja de cambios esté
en punto neutro: El/la aspirante debera
corroborar que la palanca de cambios se
encuentre en punto neutro antes de dar
marcha al vehiculo. En caso de rendir con
un vehiculo con transmision manual, el/la
aspirante debera colocar la mano derecha
sobre la palanca de cambios y moverla de
izquierda a derecha, hacia adelante vy atras
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1

)

D)

para asegurarse de que esté en punto neutro.
Si la caja estd en alguna posicion de marcha,
deberd ubicarla en la posicion neutra antes
de dar arranque. En caso de rendir con un
vehiculo con transmision automatica, el/la
aspirante deberd colocar la mano derecha
sobre el selector de cambios y colocarlo en la
posicion"P" o "N" ("Park" o "Neutral") para dar
arranque. Se considera falla si el/la aspirante
no realiza esta comprobacion y de arranque al
vehiculo sin verificar lo anteriormente indicado.
Esta accidn se realizara con el motor apagado.

Iniciar la marcha con el freno de mano
colocado: Para un correcto inicio de marcha,
el/la aspirante debera desacoplar el freno de
mano antes de mover el vehiculo. El freno
de mano se desacopla, tirando de la palanca
hacia arriba, presionando el botdn superior vy,
a continuacion, desplazando la palanca hacia
abajo. Serd considerado falla el no realizar
esta accion antes de mover el vehiculo.
Si el/la aspirante no advierte el error, el/la
examinador/a realizard una observaciéon para
Su correccion, sin considerarlo una nueva falla.

Excederse en el tiempo de arranque: Para un
correcto encendido del vehiculo el/la aspirante
debera realizar las siguientes acciones: Insertar
la llave en el arranque, el punto de arranque
se encuentra en margen derecho cerca del
volante. Introducir la llave totalmente dentro
del arranque una vez que la haya encontrado.
Antes de girar la llave debera pisar el embrague
(vehiculo manual) o freno (automatico) a
fondo y mantenerlo presionado cuando gire
la llave. Luego, girara la llave de contacto para
arrancar el automovil. Tendra que girar la llave
dos puntos y presionar contra un tercero con
resorte hasta detenerla al final para arrancar el
automovil. Utilizar la misma mano y asegurarse
denosacarlamientraslagira.Soltarlallavejusto
después del punto de arranque. Si mantiene
girada la llave por mas tiempo después de que
el motor esté en marcha, oird un sonido muy
chirriante proveniente del engranaje del motor
de arranque y de los engranajes del motor
rechinando a la vez. Se considerard esta falla
si el/la aspirante continla accionando la llave
de encendido cuando el vehiculo ya arranco,
provocando con esta accion sostenida que el
motor de arrangue suene. Si el/la aspirante no
advierte el error, el/la examinador/a realizard
una observacion para Ssu correccion, sin
considerarlo una nueva falla.

Intentar poner en marcha el motor cuando esta
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encendido: El/la aspirante no deberd accionar
la llave para que el motor encienda cuando éste
ya se encuentra en marcha, ya gue provocara
gue el motor de arrangue suene. Se considerara
falla si estando el motor encendido, el/la
aspirante acciona la llave de encendido. Si no
advierte el error cometido, el/la examinador/a
realizard una observacion para su correccion,
sin considerarlo una nueva falla.

Rozar el corddn con la rueda: En la prueba
de maniobrabilidad, al salir del cajon y/o
durante la maniobra de estacionamiento, el/
la aspirante deberd dominar el vehiculo a la
vez gue realiza las maniobras, utilizando los
espejos laterales y calculando las distancias
para evitar rozar elementos fijos ubicados en
la periferia del cajon de estacionamiento. El/
la examinador/a considerara una (1) falla cada
vez que el/la aspirante roza el cordon de la
vereda con la banda de rodamiento o talon del
neumatico trasero o delantero.

No usar la luz direccional correspondiente

antes de salir: El/la aspirante deberd utilizar

sefalizacion  luminica para indicar su
incorporaciéon a la via. Deberd utilizar la luz
direccional del lado correspondiente por el
cual se incorporard a la via, antes de salir del
cajon. Estaaccion deberdrealizarlasinqueel/la
examinador/a se lo indique. Sera considerada
la falla si esta accion no es realizada antes del
inicio de la salida del cajon de estacionamiento.

Detencion innecesaria: Durante la circulacion

el/la aspirante podrd detenerse para la
realizacion de maniobras, respetar sefalizacion
vertical o luminosa, ceder el paso a otros
vehiculos, peatones vy ciclistas o por propia
demanda del transito. Si el/la aspirante se
detieneinnecesariamente, es decir sin presunta
causa, el/la examinador/a le consultard el
motivo de esta accidon. En caso de no poder
brindar una justificacion se consignara la falla
y la comunicara para su correccion.

Circular demasiado lento por debajo de la

velocidad minima sin necesidad o demanda

del tréansito: Durante la circulacion el/la

aspirante podra circular a la velocidad minima

de la via por la cual transite. Circular por
debajo de la velocidad minima, estd permitido
siempre gque se presente una situacion gque
amerite vy justifigue una reduccion eventual
de la velocidad por debajo de la minima, por
ejemplo, que el vehiculo que circule delante lo
haga muy lento o por propias demandas del
transito en calles colapsadas. Se considerara
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una falla si el/la aspirante circula por debajo
de la velocidad minima sin motivo, necesidad
o demanda del transito. Para corroborar
esta falla, el/la examinador/a observara la
conducta del/la aspirante en el transito, el
velocimetro del vehiculo y propio estado
del transito por donde circula. Si observa
una velocidad inferior a la minima sin
motivo alguno, antes de consignar la falla
le consultara el motivo de esta conducta en
la circulacion vy si el/la aspirante no puede
brindar una justificacion debera consignar la
falla y comunicar para su correccion.

la bocina innecesariamente o no
hacerlo cuando fuese necesario: Durante la
circulacion el/la aspirante podrd hacer uso
y accionar la bocina, sélo para advertir una
situacion potencialmente peligrosa a otros
conductores y/o peatones, siempre que
no sea posible la utilizacion de otro tipo de
sefal. Se considera como falla si su uso es
injustificado o si debid accionar y no lo hizo.
Antes de consignar la falla, el/la examinador/a
le consultara el motivo del uso de la bocina
en determinada situacion o la ausencia del
uso de la misma cuando debia accionar v,
si este no puede brindar una justificacion se
consignara la falla.

Pasarlalomadeburro,elreductordevelocidad
0 badén, de manera imprudente, dando
saltos o rozando la carroceria: El/la aspirante
deberd llevar una conduccion adecuada a
las caracteristicas de la calzada. Para evitar
dar saltos, al encontrarse con reductores de
velocidad el/la aspirante deberd anticiparse
disminuyendo la velocidad paulatinamente
circulando despacio, evitando realizar una
frenada brusca de ultimo momento. Ademas,
para evitar rozar la carroceria se debe evitar
pasar el reductor de velocidad con una sola
rueda por un costado; se debe pasar las dos
ruedas de cada ejealavez. Unavez quelo haya
sobrepasado, al salir del reductor acelerar
suavemente y de manera progresiva para
volver a incorporarse a la calzada. Cualquier
salto del vehiculo o roce de la carroceria al
pasar lomos de burro, badenes, cunetas,
tachas, u otros dispositivos de reduccion de
velocidad en la via serd considerado como
falla por el/la examinador/a.

No mantener velocidad precautoria: El/
la aspirante deberd circular a velocidad
precautoria, es decir, adaptando la velocidad
de marcha a las circunstancias tales como, la
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densidad del transito, tipo de via, inclemencias
climaticas, visibilidad disminuida, de forma
tal que tenga siempre el total dominio
del vehiculo vy, a la vez, no entorpezca la
circulacion. Se considera falla, conducir a
una velocidad inadecuada en la que no se
adapte a las circunstancias mencionadas
anteriormente. El/la examinador/a computard
la falla vy, posteriormente, realizard una
observacion cuando note que la velocidad no
es la adecuada a las circunstancias, para que
corrija su accionar.

No circular correctamente por el carril
correspondiente:  El/la  aspirante deberd
circular por el carril mas proximo a la derecha
siempre que esté libre, hacerlo por el centro
del mismo, mantenerse en ¢l evitando
invadir otro carril, hacer zigzags o maniobras
intempestivas durante la circulacion. Sera
considerada la falla si el/la aspirante no
cumple con lo indicado previamente. El/la
examinador/a computara la falla v realizara
una observacion para su correccion.

a) Ubicarse en el carril de giro y sefalizar la

N

maniobra, pero a menos de 30 metros de
la bocacalle: Siempre que vaya a girar, el/la
aspirante debera circular al menos 30 metros
antes por el carril disponible mas cercano a la
vereda del lado hacia el cual desea girar, antes
de llegar a la bocacalle. Serd considerada falla
si el/la aspirante se ubica en el carril de giro y
sefaliza la maniobra a menos de 30 metros
de la bocacalle.

Estacionar en mas de 3 maniobras: El/

la aspirante deberd realizar la maniobra de
estacionamiento paralelo de manera fluida
y conservando el dominio del vehiculo. Se
permiten hasta tres maniobras para estacionar,
estas son: 1-alinearse, 2-girar y retroceder vy
3-posicionamiento. Para que el/la aspirante
realice dicha maniobra, cien metros antes de
llegar al cajon de estacionamiento (lugar de
partida), el/la examinador/a le indicard que
debera estacionar en el sector sefalizado. Por
consiguiente el/la aspirante debera circular por
el carril contiguo al cajon de estacionamiento
y advertir la maniobra con balizas (@l menos
3 segundos antes). Luego deberd alinearse,
deteniéndose en doble fila (ler maniobra).
Luego, debera retroceder lo suficiente y girar
hacia la derecha continuando con el retroceso
para ingresar el vehiculo y maniobrar hacia
la izquierda para ubicarlo dentro del cajon
(2da maniobra). Finalmente, posicionard o
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acomodard el vehiculo avanzando lo que
considere necesario hasta dejarlo centrado
y paralelo a las lineas de demarcacion (3ra
maniobra). El/la examinador/a considerard
una (1) falla, si al estacionar se realizan mas de
las maniobras contempladas anteriormente.

Posicion final del vehiculo descentrada
y/o inclinada: Durante la maniobra de
estacionamiento  el/la  aspirante  debera

mantener la maniobrabilidad del vehiculo vy
calcular distancias para lograr una posicion
final centrada entre las vallas y paralela al
cordon, dentro del cajon. Se considera la falla
en cuanto a posicion descentrada si la rueda
derecha del eje delantero no queda alineada
con el cono utilizado en las pruebas de
maniobrabilidad. Se considera la falla en cuanto
a posicion inclinada cuando ambos ejes tienen
una diferencia entre si mayor a 30 cm respecto
del corddn, a medir con la propia demarcacion
del cajon. Independientemente de cometer
uno o ambos errores el/la examinador/a las
computara como una sola falla.

Finalizar la maniobra entre el cordon vy la
primera delimitacion: Durante la maniobra
de estacionamiento, el/la aspirante debera
dominar el vehiculo a la vez que realiza las
maniobras, utilizando los espejos laterales
y calculando las distancias para ubicar el
vehiculo dentro del cajon de estacionamiento,
dejadndoloparaleloalcorddnaproximadamente
a 20 cm de él. Se considerara falla si el
vehiculo queda estacionado entre el cordon
y la primera delimitacion, es decir que una o
las dos ruedas derechas quedaron ubicadas a
menos de 15 cm del cordon.

Finalizar la maniobra sobre la segunda
delimitacion: Durante la maniobra de
estacionamiento, el/la  aspirante deberd

dominar el vehiculo a la vez que realiza las
maniobras, utilizando los espejos laterales
y calculando las distancias para ubicar el
vehiculo dentro del cajon de estacionamiento,
dejandoloparaleloal corddonaproximadamente
a 20 cm de él. Se considerara falla si el
vehiculo queda estacionado sobre la segunda
delimitacién, es decir gue una o las dos ruedas
derechas guedaron ubicadas a mas de 25 cm
del cordon, pero a menos de 50 cm.

No apagar las luces bajas: Antes de descender

y dejar el vehiculo, el/la examinador/a indicara
al aspirante que apague o desactive las luces
bajas, para ello debera utilizar el dispositivo
correspondiente para esta accion. Si el/la
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aspirante deja el vehiculo con las luces bajas
encendidas o manifiesta no conocer cémo
desactivarlas se considerara falla leve.

w) No colocar en punto neutro (manual) o en

X)

Y)

posicion de estacionamiento "P" (automatico):
Al finalizar la maniobra de estacionamiento
y antes de apagar el vehiculo, el/la aspirante
debera colocar el vehiculo en punto neutro en
caso de conducir un vehiculo de transmision
manual vy, en caso de conducir un vehiculo
de transmision automatica deberd colocarlo
en la posicion "P" (park o estacionamiento).
Para considerar la falla, el/la examinador/a
observara al aspirante tras la finalizacion de la
mManiobra de estacionamiento, y se considerara
falla si no deja el vehiculo en punto neutro
(manual) o en posicion de estacionamiento
"P" (automatico). Se consignarad la falla y se
comunicara para su correccion antes de dejar
el vehiculo.

No accionar el freno de mano: Al finalizar
la maniobra de estacionamiento y antes de
apagar el vehiculo, el/la aspirante deberd
colocar el freno de mano o estacionamiento
para evitar que el vehiculo se desplace. El freno
de mano se acopla tirando y desplazando la
palanca hacia arriba hasta alcanzar el tope
del mismo. Para considerar la falla, el/la
examinador/a observard al aspirante tras la
finalizacion de la maniobra de estacionamiento,
y se considerara la falla sino acciond el freno de
mano. Se consignara la falta y se comunicara
para su correccion antes de dejar el vehiculo.

No apagar el motor, no quitar la llave vy
no bloguear la direccion: Antes de dejar el
vehiculo, el/la aspirante deberd apagar el
motor, quitar la llave del encendido vy bloquear
la direccion. Para apagar el motor deberd
colocarlamanoderechaenlallaveytendra que
girar hacia adentro, dos puntos, hasta apreciar
gue el motor del automovil se detiene. Luego
procedera a retirar la llave del encendido vy
bloqueara la direccion moviendo el volante a
la derecha o a la izquierda, en un movimiento
corto, hasta apreciar que el volante se bloguea
y posteriormente hara entrega de la llave al
examinador/a. El/la examinador/a preguntard
al aspirante si ha finalizado la maniobra de
estacionamiento, luego de su afirmacion,
le solicitard que apague el motor, quite la
llave, y bloguee la direccion. Si desconoce o
no efectla alguna o varias de las acciones
solicitadas, el/la examinador/a las consignara

como una sola falla.
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FALLAS DEFICIENTES BAJAS (2 puntos)

a)

o))

)

Usar de manera incorrecta el cinturon de
seguridad: El/la aspirante debera colocarse el
cinturdén de seguridad adecuadamente de tal
forma que esté tenso vy sin dobleces. Labanda
superior debe pasar por la clavicula, ubicada
entre el hombro y el cuello, descendiendo
por el centro del pecho. La banda inferior
debe colocarse sobre los huesos de la cadera
y por debajo del abdomen. Esta accion se
desarrolla antes de encender el vehiculo y con
el motor apagado. Se considera una (1) falla
leve no colocarse el cinturén de seguridad
adecuadamente, por no cumplir con alguna
o varias de las condiciones anteriormente
descritas. Si el/la aspirante no identifica el
comando regulador de la altura del cinturdn,
podrd consultarle al examinador/a y éste
responderle, sin considerarlo falla. Cuando
el/la aspirante finalice con la regulaciéon del
cinturon de seguridad, deberd informarlo
y el/la examinador/a podrd recomendar
alguna correccion si observa una incorrecta
regulacion, sin considerarlo falla.

Arrangue brusco o saltos: En la prueba de
maniobrabilidad, salida del cajon y durante
la circulacion, el/la aspirante deberd tener
control al pisar el pedal del embrague vy el
acelerador, en caso de conducir un vehiculo de
transmision manual, y control delacelerador, en
caso de conducir un vehiculo con transmision
automatica. Se entiende por arranque brusco o
a saltos, cuando al iniciar la marcha el vehiculo
comienza a tironear, dar saltos o sacudirse, por
liberar el pedal de embrague bruscamente
y/o no acelerar lo suficiente (manual). El/la
examinador/a observara y considerard una (1)
falla por cada vez que esto ocurra.

Aceleracion en vacio: En la prueba de
maniobrabilidad, salida del cajon y durante la
circulacion, el/la aspirante deberé tener control
al pisar el pedal del embrague vy acelerador, en
caso de conducir un vehiculo de transmision
manual, y control del acelerador, en caso
de conducir un vehiculo con transmision
automatica. Se entiende por aceleracion
al vacio cuando, durante la circulacion, el/
la aspirante acciona el pedal del acelerador
sin haber colocado la marcha o habiendo
colocado la marcha, acelera sin liberar el pedal
del embrague (manual); o cuando se acelera
encontrandose en Park o en drive pisando
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a la vez, freno vy acelerador (automatica). El/
la examinador/a considerard una (1) falla por
cada vez que esto ocurra.

motor: En la prueba de
maniobrabilidad, salida del cajon vy durante la
circulacion, el/la aspirante debera tener control
al pisar el pedal del embrague y acelerador, en
caso de conducir un vehiculo de transmision
manual, y control del acelerador, en caso
de conducir un vehiculo con transmision
automatica. Ademas de realizar un correcto
frenado. Se entiende por apagado del motor al
liberar el pedal de embrague bruscamente sin
acelerar o no acelerar lo suficiente, provocando
que el motor del vehiculo se detenga, o al frenar
a cero, por no llevar el cambio a punto neutro
(manual). El/la examinador/a considerard una
(1 falla por cada vez que esto ocurra.

Frenada innecesaria: Durante la circulacion,
el/la aspirante deberd frenar las veces que
sea necesario. Se considerard como falla si el/
la aspirante frena sin motivo que lo justifique.
Para consignar esta falla, el/la examinador/a le
consultard por su motivo y si no puede brindar
una justificacion, se deberd consignar la falla y
comunicar para su correccion.

No conducir con ambas manos sobre el volante,
salvo al accionar algun comando o necesidad:
Durante la circulacion, el/la aspirante deberd
conducir con ambas manos sobre el volante,
preferentemente en la orientacion de las 9: 15
hs en las agujas del reloj. Sélo podra quitar una
mMano a la vez para manipular el instrumental
o la caja de transmision o por cualquier otra
necesidad, debiendo colocarla nuevamente
una vez finalizada la accion. El/la examinador/a
consignara la falla si observa que circula sin
ambas manos sobre el volante o con una sola
mano sobre el mismo sin realizar accion alguna
que lo justifigue, motivo o necesidad. El/la
examinador/a consignard una falla cada vez
gue esto ocurra vy realizard una observacion
para su correccion.

accionar las luces direccionales

correspondientes  al girar: Durante la

circulacion, el/la aspirante deberd encender
la luz direccional del lado correspondiente al
lado donde pretende girar y deberad hacerlo 30
metrosantesdellegaralabocacalle. Estaaccion
deberd realizarla sin que el/la examinador/a se
lo indigue. Si el/la aspirante realiza algun giro
y no utiliza las luces direccionales o utiliza las
incorrectas, se considerard una falla cada vez

que esto ocurra.
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accionar las  luces direccionales
correspondientes al cambiar de carril o
realizar un sobrepaso: Durante la circulacion,
el/la aspirante siempre deberd utilizar las
luces direccionales para indicar un cambio
de carril, adelantamiento o sobrepaso;
activandolas de forma anticipada al menos
3 segundos antes de iniciar la maniobra para
informarla. Delbera activar los direccionales
del lado correspondiente hacia el sentido
que realizard la maniobra. Si cambia de
carril, o sobrepasa por la izquierda debera
indicar la maniobra utilizando el direccional
izquierdo. Mientras que, si retorna al carril
derecho luego de finalizar el adelantamiento
y sobrepaso o, si cambia de carril hacia la
derecha deberd indicar la maniobra utilizando
el direccional derecho. Una vez finalizada
la maniobra deberd apagarla. Esta accion
deberéd realizarla sin que el/la examinador/a se
lo indigue. Si realiza alguna de las maniobras
mencionadas anteriormente y no utiliza las
luces direccionales en la forma descripta, se
considerara una (1) falla cada vez que esto
ocurra, independientemente de la maniobra
gue realice. No sera considerado falla si olvida
apagar la luz, pero debera ser senalado por el/
la examinador/a para su correccion.

No advertir con anticipacion la maniobra
utilizando balizas: Antes de realizar la
detencidén en doble fila para iniciar la maniobra
de estacionamiento, el/la aspirante deberd
posicionarse en el carril contiguo al cajon
de estacionamiento, utilizando las balizas vy
debera hacerlo con una anticipacion no menor
a 3 segundos al momento de su detencion. El/
la examinador/a observard y considerard la
falla si el/la aspirante no advierte la maniobra
de detencion utilizando las balizas y/o lo hace
con una anticipacion menor a los 3 segundos.

No mirar el transito antes de descender del
vehiculo: Almomento de descender, y antes de
abrirlapuerta, el/laaspirante debe garantizarse
un descenso seguro vy, a la vez, no poner en
riesgo a otras personas. Para ello, deberd
mirar por el espejo retrovisor lateral izquierdo
y asegurarse gue no se aproximen vehiculos o
ciclistas. El/la examinador/a considerard lafalla,
si al momento de descender y antes de abrir
la puerta, el/la aspirante no observa a través
del espejo retrovisor y/o gira la cabeza. Siel/la
aspirante no realiza esta accion y comienza a
abrir la puerta frente a la aproximacion de un
vehiculo o ciclista, el/la examinador/a debera
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advertirle, pero igualmente consignara la falla.

FALLAS DEFICIENTES ALTAS (3 puntos)

a)

o)

®)

No controlar la posicion de los espejos

retrovisores: El/la aspirante debe controlar

y regular los espejos retrovisores laterales e
interno antes de iniciar la marcha verificando
gue se encuentren ajustados correctamente y
a su necesidad. Deben ajustarse de tal forma
gue le permitan ver con claridad todos los
puntos laterales y traseros sin necesidad de
mover la espalda del respaldo del asiento del
conductor/a; que tan solo moviendo los ojos
alcance a ver todas las zonas gque le rodean
mientras conduce. Si el/la aspirante no
encuentra los reguladores, el/la examinador/a
podra indicarle donde se encuentran, pero
serd el/la aspirante gquien los accione. Si el/la
aspirante inicia la marcha sin realizar acciones
para controlar los espejos, el/la examinador/a
consignara la falla y le indicard que deberad
realizar dicho control.

Retroceder sin lograr alinear al cono y/o
tocar el freno (caja manual): Dentro del
cajén de estacionamiento, el/la examinador/a
le indicard al aspirante retroceder 30 cm.
Esta distancia se medird colocando un cono
paralelo a la rueda delantera derecha, de
modo que al retroceder el paragolpe delantero
deberia quedar alineado a él. En vehiculos
con caja manual, se le indicard hacerlo sin
mover el volante vy sélo con la regulacion del
embrague, sin pisar el acelerador vy sin tocar
el freno; eventualmente podra pisar el freno
al finalizar el desplazamiento para asegurar
la inmovilizacion del vehiculo. En vehiculos
con caja automatica, se le indicara hacerlo
sin mover el volante y regulando sdélo con el
pedal de freno vy sin tocar el acelerador. Lo que
se evalla en esta instancia es la motricidad
fina, es decir lograr mover el vehiculo dentro
de un espacio reducido. El/la examinador/a
observara la maniobra y serd considerado
una (1) falla si al finalizar la misma, el retroceso
es mayor o menor a 30 cm y/o toca el freno
durante la maniobra (caja manual).

Avanzar sin lograr alinear al cono y/o tocar
el freno (caja manual): Dentro del cajon
de estacionamiento, el/la examinador/a le
pedird al aspirante que avance en una sola
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maniobra, colocando la primera marcha o en
caso de caja automatica en la posicion “D”
(drive), hasta alinear el parante de la puerta
del acompanante (referencia espejo retrovisor
derecho) con un cono que estard ubicado en
el lateral derecho del vehiculo. En vehiculos
con caja manual, se le indicard hacerlo sin
mover el volante y sélo con la regulacion del
embrague, sin pisar el acelerador vy sin tocar
el freno; eventualmente podra pisar el freno
al finalizar el desplazamiento para asegurar
la inmovilizacion del vehiculo. En vehiculos
con caja automatica, se le indicard hacerlo
sin mover el volante y regulando sdlo con el
pedal de freno vy sin tocar el acelerador. Serd
considerado falla no lograr esta alineacion
o toca el freno durante la maniobra (caja
manual).

d) Rozar los elementos de demarcacion del
cajon de estacionamiento: En la prueba
de maniobrabilidad, al salir del cajén y/o
durante la maniobra de estacionamiento, el/
la aspirante deberda maniobrar el vehiculo
y calcular distancias de forma tal que evite
rozar los elementos de demarcacion del cajon
de estacionamiento. Se considera roce si
son tocados por cualquier parte del vehiculo
sin llegar a ser movidos de su ubicacion. Se
consignara una (1) falla cada vez que roce un
elemento de sefalizacion.

e) No chequear los espejos 0 no girar la cabeza
para verificar una salida segura: Antes de
comenzar a salir del cajon de estacionamiento,
el/la aspirante deberd asegurarse a través
del uso de espejo retrovisores que no va a
entorpecer la circulacion de los vehiculos
gue hacen uso de la via en la cual pretende
ingresar. Eventualmente podra girar la cabeza
hacia el lado correspondiente para asegurar
la maniobra. Sera considerado falla si no
chequea los espejos retrovisores o no gira la
cabeza para verificar una salida segura. Si no
observa el riesgo e inicia la maniobra cuando
un vehiculo se aproxima, el/la examinador/a
deberd accionar el freno de la pedalera
auxiliar para evitar una colision. En este caso,
se considerara la falla como eliminatoria. y se
interrumpira el examen.

f) Superar la velocidad de examen: Durante la
circulacion, el/la aspirante deberd conocer
y respetar los limites maximos de velocidad
establecidos por la circunstancia de examen,
siendo de 30 km/h para calles v de 45
km/h para avenidas, excepto en aquellos

Buenos
26 b i) Aires

Ciudad

e))

h

tramos donde exista un limite mas restrictivo
establecido por normativa o sefalética, caso
en el cual éste pasard a ser el limite maximo
de velocidad a respetar. El/la examinador/a,
a través del velocimetro, observara que el/
la aspirante circule dentro de los limites de
velocidad de examen, de acuerdo al tramo
por el cual circula. Si llegase a comprobar
un exceso de velocidad de examen deberd
consignar la falla como deficiente alta vy la
comunicara para su correccion.

No mantener la distancia minima de
seguridad: Durantelacirculacion, el/la aspirante
deberad conservary respetar la distancia minima
de seguridad entre su vehiculo vy el vehiculo
que circula delante del mismo. La ley indica
gue, en términos generales, la distancia minima
de seguridad entre vehiculos debe ser de dos
segundos. La manera de calcular la distancia
de seguridad es tomar un punto de referencia
externo fijo (un poste, un semaforo, etc.). En el
momento en gue el auto que circula delante
nuestro pase por ese punto, se debe comenzar
a contar desde O; recién al llegar al segundo
2 nuestro vehiculo deberia estar pasando por
ese mismo punto. Si el paragolpe delantero de
nuestro auto llegase a pasar antes del segundo
2, entonces debemos disminuir la velocidad
y tomar mas distancia respecto del auto de
adelante. Si el/la examinador/a observa que
el/la aspirante no esta respetando la distancia
minima de seguridad de 2 segundos con el
vehiculo que lo precede, deberd consignar la
falla y comunicar para su correccion.

Detenerse invadiendo la senda peatonal o
traspasando la linea de detencion: Durante
la circulacion, el/la aspirante debera respetar
la sefalizacion horizontal vy con ella, las
lineas de detencidon y sendas peatonales. Se
entiende por senda peatonal al sector de la
calzada destinado al cruce peatonal. Si no
estd demarcada, coincide con la prolongacion
longitudinal de la acera sobre la calzada,
excepto cuando existan bolsones vy rejas en
las esquinas que impidan el cruce peatonal.
Se considerard como falla si traspasa la
linea de detencidn, invade u obstruye total
o parcialmente la senda peatonal. Si el/la
aspirante por si mismo desea corregir su
error, deberd informéarselo al examinador/a
y aguardar su autorizacién, aunque
igualmente se consignarad la falla. Sdlo
podra corregirse la invasion de la senda
peatonal cuando sea seguro que no haya
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personas cruzando y/o vehiculos detrés,
caso contrario no debera realizarse.

i) Bloguear, parcial o totalmente, la encrucijada:
Durante la circulacion el/la aspirante solo
podrd iniciar el cruce de una bocacalle cuando
la encrucijada esté libre y no obstruya el
cruce ni guede detenido sobre las sendas
peatonales. Es necesario asegurarse que el
vehiculo que se conduce cuente con el espacio
suficiente para realizar el cruce completo de
la via, ya que de no ser asi, podria derivar
en el blogueo de la interseccion. En este
calculo, debe considerarse la senda peatonal
gue se encuentra en la siguiente cuadra. Se
considerara falla sibloguea parcial o totalmente
el cruce, impidiendo el cruce de otros vehiculos
O peatones, independientemente del tiempo
en el gue permanezca en esta situacion.

) No respetar las senales de Pare y/o Ceda el
paso: Durante la circulacion, el/la aspirante
deberd conocer vy respetar las sefales
verticales y demarcacion horizontal que
incluyan las leyendas de Pare y/o Ceda el paso.
Se considerard como falla si el/la aspirante no
cede el paso al vehiculo que circula por la otra
via cuando se encuentre frente a una senal de
PARE o CEDA EL PASO. En caso de la sefal
de PARE también se considerara falla si la
detencion no es completa.

k) No respetar la prioridad de paso en esquinas
no semaforizadas: Durante la circulacion, el/
la aspirante debera conocer y respetar las
prioridades de paso en intersecciones no
semaforizadas, como indica la normativa
vigente. Se considerard como falla si no
respeta la prioridad de paso de otros vehiculos
en intersecciones no semaforizadas.

D) No ceder el paso a peatones y a ciclistas
gue se encuentren cruzando: Durante la
circulacion, el/la aspirante deberd detenerse
y ceder el paso en el caso de que haya
peatones o ciclistas cruzando la calzada. Sera
considerada falla si al cruzar una bocacalle o
al efectuar el giro no cede el paso a peatones
y/o ciclistas que se encuentren cruzando. Si
el/la aspirante no observa el riesgo vy existe
peligro de atropello, el/la examinador/a
intervendra utilizando la pedalera auxiliar,
comunicando la falla y procediendo a la
interrupcion del examen.

m)No reducir la velocidad para efectuar
la maniobra con seguridad: Al girar en
intersecciones o cruzar una interseccion no
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semaforizada, el/la aspirante deberd reducir
paulatinamente la velocidad y adecuarla para
realizar el giro o el cruce, de forma tal que éste
se produzca de forma controlada y suave,
evitando perder el control del vehiculo durante
la maniobra. Sera considerada falla sino reduce
paulatinamente la velocidad previamente a
iniciar un giro o al llegar a una interseccion no
semaforizada. El/la examinador/a observard
la falla y recomendard una accidon para
correccion, aunque de todas formas la falla ya
estara consignada.

No ubicarse en el carril mas proximo al sector

donde se pretenda girar: Antes de realizar

cualquier maniobra de giro, el/la aspirante
debera ubicarse en el carril mas proximo al
sector donde se pretenda girar o hacer uso
del carril de giro. Se entiende el carril mas
proximo disponible, al carril contiguo al cordon
o el siguiente en caso de que existan autos
estacionados. Se considerara falla eliminatoria
sino se realiza desde los carriles mencionados.
Si comienza a realizar la maniobra desde un
sector indebido, el/la examinador/a podra
advertirlo para evitar que la lleve adelante,
igualmente la falla serd consignada. Si la
realizacion de esta maniobra implica riesgo
de colision o atropello vy el/la examinador/a
debiera intervenir utilizando la pedalera
auxiliar, entonces se procedera a interrumpir el
examen, dandolo por desaprobado.

No verificar, mediante el uso de espejos, la

aproximacion de otro vehiculo al realizar

la maniobra del cambio de carril: Al realizar

alguna maniobra de adelantamiento y/o
cambio de carril, el/la aspirante debera verificar
que el carril a ocupar se encuentra libre. Sera
considerado falla si el/la aspirante inicia la
maniobra sin verificar previamente, mediante
la utilizacion de espejos retrovisores, que el
carril hacia donde va a realizar la maniobra
estd libre o que el vehiculo que circula detras
se encuentra a una distancia lo suficientemente
segura, por lo gue también se considerara falla
si al comenzar a hacer un cambio de carril se
interfiere en la marcha de otro vehiculo. Si el/
la aspirante no observa el riesgo e inicia la
maniobra cuando un vehiculo se aproxima, el/
la examinador/a deberd accionar el freno de
la pedalera auxiliar para evitar una colision. En
ese caso, consignara la falla como eliminatoria
y se interrumpira el examen.

No chequear los espejos retrovisores y/o

no girar la cabeza al iniciar la maniobra de

Vamos
Buenos
Aires

27



El/la
desaprobado, en caso que incurra en cualquiera
de las siguientes fallas:

b) No sabe
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estacionamiento: Cuando se prepare para
estacionar, el/la aspirante deberd chequear
los espejos retrovisores, tanto el interior como
los laterales, con el fin de asegurarse de que
no se aproximen vehiculos o personas. Al
momento de detenerse en paralelo al cajon
de estacionamiento como asi tambiéen antes
y durante toda la maniobra de marcha atras
deberd visualizar los espejos retrovisores vy
podra girar la cabeza hacia atras, al retroceder
para realizar la maniobra con seguridad vy
sin riesgo. Serd considerado falla si el/la
aspirante no chequea los espejos retrovisores,
antes de detenerse en paralelo al cajon de
estacionamiento y durante la maniobra de
marcha atrds. Podra girar la cabeza hacia
atras, al retroceder, sin considerarse falla. Si no
observa el riesgo e inicia la maniobra cuando
un vehiculo se aproxima, el/la examinador/a
deberd accionar el freno de la pedalera
auxiliar para evitar una colision. En ese caso,
consignard la falla como eliminatoria y se
interrumpira el examen.

FALLAS ELIMINATORIAS (8 puntos)

aspirante quedara automaticamente

a) No reconocer pedalera: Antes de iniciar la

marcha, al aspirante se le pedird que identifique
cuales son los diferentes pedales que posee el
vehiculo. Esta comprobacion se realiza con
el motor apagado. En esta instancia previa a
la conduccidn se evalla el reconocimiento vy
ubicacion del embrague, freno y acelerador
en el caso de los vehiculos con transmision
manual; v el freno vy acelerador en el caso de
los vehiculos automaticos. No es una instancia
tedrica ya gue no se solicita que indique cual
es el la funcionalidad de cada uno de ellos,
solo se pide que sepa cudl es cada uno vy la
ubicacion de los mismos. El/la aspirante podra
sefalar cada pedal a la vez que los nombre.
Se consignara la falla si no sabe identificar
O no reconoce la pedalera del vehiculo a
conducir. En ese caso, consignara la falla como
eliminatoria y se interrumpira el examen.

reconocer o manipular la caja

Ciudad

o)

de cambios: Antes de iniciar la marcha, el/

la examinador/a le dird al aspirante que se
familiarice con la caja de transmision sin que se
considere instancia del examen. De tal forma,
podrd ser consultado/a vy deberd responder
sin gque sea considerado falla. Luego, se le
informara que se dara comienzo al examen, en
el que se le pedird al aspirante que manipule
e identifique las marchas del vehiculo. Esta
comprobacion se realiza con el motor
apagado. Lo que se evalla en esta instancia
es el reconocimiento y manipulacion de la
caja de cambios para que al momento de la
conduccidn el/la aspirante pueda manipularla
con soltura. En caso de conducir un vehiculo
manual, deberd realizar esta accion pisando
el embrague en principio vy, luego colocando
las marchas en orden secuencial a la vez que
recita en voz alta el niUmero de las marchas
gque va colocando partiendo desde Ila
ubicacion del punto neutro “N” y continuando
con las marchas 1ra, luego la 2da, la 3ra, la
4ta, y la 5ta; por ultimo también debera
comprobar la marcha atras llevando la caja al
punto neutro para luego engranar la reversa
“R”. En un vehiculo manual, es importante
que, al final de la comprobacion deje la caja
en punto neutro. En el caso de rendir con
un vehiculo automatico, deberad realizar esta
accion pisando el freno en primera instancia
para luego llevar el selector partiendo desde
la posicion de park “P” pasando por la
reversa “R”, el neutro “N”, la posicion drive
“D” y finalmente en la posicion low “L”. Debe
ir recitando en voz alta las marchas que va
colocando. Al finalizar la comprobacion debe
llevar el selector a la posicion inicial “P”. Si el/
la aspirante no sabe manipular o no reconoce
las marchas del vehiculo se consignara la falla
como eliminatoria y se interrumpira el examen.

No colocarse el cinturon de seguridad o
quitarselo durante el examen: el/la aspirante
debera colocarse el cinturon de seguridad
antes de iniciar la marcha del vehiculo vy
deberd usarlo durante todo el examen.
Se entiende por inicio de marcha, cuando
éste comienza a desplazarse. Sdélo podra
quitdrselo, una vez que apague el motor
vy entregue la llave al examinador/a. Si el/
la aspirante necesita quitarselo por algun
motivo, ya sea para ajustarse o acomodarse
U otra circunstancia que considere necesaria
deberd avisar al examinador/a y esperar la
indicaciones detenido en un lugar seguro. Se
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d) Subirse al

e

D)

consignara la falla si el/la aspirante no tiene
colocado el cinturdn al iniciar la marcha o se
lo quita durante el examen sin aviso y motivo
alguno. En ese caso, consignara la falla como
eliminatoria y se interrumpira el examen.

corddn, golpear o derribar
los elementos de delimitacion del cajon
de estacionamiento: En la prueba de
maniobrabilidad, al salir del cajon vy/o
durante la maniobra de estacionamiento, el/
la aspirante deberd dominar el vehiculo a la
vez gue realiza las maniobras, utilizando los
espejos laterales y calculando las distancias
para evitar subirse al cordon de la acera,
golpear o derribar elementos de delimitacion
colocados (vallas, conos, etc). Se entiende
por subirse al corddn de la vereda cuando
una o mas bandas de rodamiento o taldn
de alguno de los neumaticos del vehiculo
invaden la vereda. Se entiende y considera
gue los elementos fijos son golpeados cuando
el contacto con estos elementos por alguna
parte del vehiculo provoca que se desplacen
de su ubicacidon original v, derribados, cuando
por consecuencia del impacto, se caigan. En
cualgquiera de estos casos, consignara la falla
como eliminatoria y se interrumpira el examen.

No obedecer ordenes e indicaciones de la
autoridad de control de transito: Durante
la circulacion, el/la aspirante deberd estar
atento/a, obedecer y respetar todas las
indicaciones que den las autoridades del
transito para circular de forma adecuada vy
segura por la via publica. Sus indicaciones
u ordenes se encuentran por encima de
cualguier norma o sefalizacion. Se entiende
por autoridad de control al Cuerpo de Agentes
de Control de Transito, la Policia de la Ciudad, el
personal autorizado de obra en el tramo donde
estén trabajando y el personal autorizado
ferroviario en la zona correspondiente. Si no
puede interpretar las indicaciones de los/las
agentes, podra consultarle al examinador/a vy
este podra indicarlo sin considerarlo una falla
eliminatoria. El/la examinador/a consignard la
falla si observa que el/la aspirante no sigue las
indicaciones de la autoridad del transito. Soélo
en ese caso, el/la examinador/a consignara
la falla como eliminatoria y se interrumpira el
examen.

No seguir indicaciones de seguridad del/
la examinador/a: Durante la circulacion, el/
la aspirante debe estar atento/a, obedecer
y respetar todas las indicaciones que dé el/
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la examinador/a durante todo el tiempo que
dure el examen. Sus indicaciones u ordenes
deben seguirse bajo cualquier circunstancia.
Si no puede interpretar las indicaciones del
examinador/a, podra consultarle y éste/a
podra indicarle nuevamente sin considerarlo
una falla eliminatoria. El/la examinador/a
consignard la falla como eliminatoria y se
interrumpird el examen, si observa que el/la
aspirante no sigue sus indicaciones.

g) No respetar la indicacion de marcha durante

h

la primera cuadra: El/la examinador/a

solicitara al aspirante que durante los primeros
cien (100) metros de iniciado el recorrido
circule sin superar los 30 km/h. realizando
esta accion con la 2da marcha colocada (para
los vehiculos de cajas manuales). En el caso
de vehiculos automaticos, debera circular los
primeros 100 metros a una velocidad que no
supere los 30 km/h. en la posicion drive o
“D”. Es fundamental que el/la examinador/a
informe al aspirante cudando comienza vy
cuando finaliza esta prueba de limitacion. El/la
examinador/a consignara la falla siobserva que
el/la aspirante no sigue sus indicaciones. Sélo
en ese caso, el/la examinador/a consignard
la falla como eliminatoria y se interrumpira el
examen.

No mantener el control del vehiculo: Durante

el examen, el/la aspirante debe mantener
el control y dominio del vehiculo en todo
momento vy circunstancia. Perder el control
del vehiculo es inaceptable, aunque es una
situacion gue se puede originar por diversas
circunstancias, ya sea por imprudencia o
conducir sin precaucion, por no adecuar la
velocidad a las circunstancias del transito o
condiciones climaticas, por no mantener la
concentracional volante para poder maniobrar,
o cualquier otra circunstancia en la que por
impericia o negligencia deriven en la pérdida
del control del vehiculo y se ponga en riesgo
a si mismo vy la vida de terceras personas.
Es considerado falla, si el/la examinador/a
observa que el/la aspirante no sabe como
reaccionar ante determinadas situaciones y/o
pierde el control del vehiculo resultando en un
riesgo para la circulacion. Si frente a cualquiera
de las situaciones mencionadas o cualquier
otra, donde el/la aspirante no sabe como
reaccionar y/o pierde el control del vehiculo,
el/la examinador/a procederd a tomar el
control del vehiculo accionando la pedalera
auxiliar o indicando la inmediata detencion
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en lugar seguro. En todos estos casos, el/la
examinador/a consignard y comunicara la falla
interrumpiendo el examen.

Realizar maniobras temerarias: Durante todo
el examen en calle, el/la aspirante no deberd
realizar maniobras temerarias gue generen
riesgo vial o incidentes de transito. Se entiende
por conduccion temeraria a la realizacion de
maniobras peligrosas ya sea por negligencia
donde se omiten las exigencias y normas de
transito; por imprudencia, donde faltando a
la precaucion o cuidado se actua de forma
precipitada y sin medir riesgos durante la
circulacion; o por impericia, donde se carece
de una respuesta adecuada frente a las
circunstancias de la circulacion. También se
considera temeraria, cualquier otro accionar
gue genere riesgo Vvial propio, para terceras
personas o incidentes de transito. En estos
casos, el/la examinador/a procederd a tomar
el control del vehiculo accionando la pedalera
auxiliar o indicando la detencién inmediata en
lugar seguro, consignara y comunicara la falla
interrumpiendo el examen.

Circular por vias, carriles exclusivos o sentidos
no permitidos: Durante la circulacion, el/la
aspirante deberd circular por carriles y vias
permitidas, respetando a su vez los sentidos
de circulacion. No respetar los sentidos
de circulacion, utilizar carriles  exclusivos
destinados para ciclistas o transporte publico
o circular a contramano es inaceptable vy
no debe realizarse bajo ningun punto de
vista. Es considerado falla eliminatoria si el/
la examinador/a observa que el/la aspirante
no respeta los sentidos de circulacion, utiliza
carriles exclusivos para ciclistas o transporte
publico, o circula a contramano. En todos
estos casos, el/la examinador/a consignara,
comunicara la falla e interrumpira el examen.

Cruzar con el semaforo en rojo: Durante la
circulacion, el/la aspirante deberd mostrar
respeto por el sefalamiento luminoso. Se
considera cruzar en rojo cuando, al llegar a
la bocacalle estando la luz roja encendida,
se traspone la linea de detencion, senda
peatonal o si no estuviese la interseccion o
encrucijada. Si el/la examinador/a observa
que el/la aspirante cruza el seméaforo con luz
roja, segun lo mencionado anteriormente,
consignard la falla como eliminatoria. El/la
examinador/a consignard, comunicard la falla
e interrumpird el examen. Ahora bien, si el
semaforo cambia de verde a rojo cuando ya se
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ha iniciado el cruce debera finalizar el mismo
con precaucion, no se consignara la falla ante
esta situacion.

Superar la velocidad maxima: Durante la

circulacion, el/la aspirante debera conocer
y respetar los limites maximos de velocidad.
Exceder los limites de velocidad maximos
establecidos en los diferentes tipos de vias no
estd permitido. El/la examinador/a observard
que el/la aspirante circule dentro de los limites
de velocidad maxima delavia porlacual circula,
para lo cual deberd observar el velocimetro. Si
llegase a comprobar un exceso de velocidad
deberd consignar la falla como eliminatoria vy
la comunicara para su correccion, sin embargo
no implicard la interrupcion del examen, sino
gue se le informara sobre su descalificacion
cuando el/la aspirante finalice el recorrido.

m) Utilizar dispositivos gue afecten la atencion de

n

la conduccion: El/la aspirante debe mantener

una conduccion atenta y concentrada, sin
manipular elementos de distraccion. Utilizar
el celular, tablets, conectar auriculares,
reproductores de video vy cualquier otro
dispositivo durante la conduccion queda
terminantemente prohibido. Es considerado
falla eliminatoria si el/la examinador/a observa
que el/la aspirante conduce utilizando algun
elemento de los mencionados anteriormente.
El/la examinador/a deberd consignar la falla y
comunicarla para su correccion. La realizacion
de esta falla no implica la interrupcion del
examen, sino que se le informara sobre su
descalificacion cuando el/la aspirante finalice
el recorrido.

No ceder el paso a vehiculos de emergencia:

Durantelacirculacion, siempre que se aproxime
detrads del vehiculo de examen uno de
emergencia en dicha condicion, el/la aspirante
deberd maniobrar para cederle el paso. Se
entiende por vehiculo en emergencia cuando
tiene encendidas las balizas intermitentes del
barral luminico, asi como la sirena y/o uso de
la bocina. Si el/la aspirante no lo advierte o no
realiza ninguna maniobra para permitir el paso
a vehiculos de emergencia en cumplimiento
de sus funciones especificas sera considerado
como falla eliminatoria. El/la examinador/a
deberd consignar la falla y comunicarla para
su correccion. La realizacion de esta falla no
implica la interrupcion del examen, sino que se
le informara sobre su descalificacion cuando
el/la aspirante finalice el recorrido.

0) No respetar la demarcacion horizontal gue
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prohibe el sobrepaso o cambio de carril:
Antes de realizar cualguier maniobra de
sobrepaso o cambio de carril, el/la aspirante
deberd observar, conocer vy respetar la
demarcacion horizontal existente, realizando
la maniobra soélo cuando esté permitido
hacerlo. Queda prohibido cualquier maniobra
o desplazamiento hacia otros carriles cuando
exista sobre la calzada delimitacion horizontal
conlineas continuas blancas. Serd considerado
falla eliminatoria si el/la aspirante realiza la
maniobra cuando la demarcacion horizontal lo
prohibe. La realizacion de esta falla no implica
la interrupcion del examen, sino gue se le
informara sobre su descalificacion cuando el/
la aspirante finalice el recorrido.

Sobrepasar por la derecha o en zonas
prohibidas: Durante la circulacion vy al
momento de realizar un sobrepaso, el/la
aspirante debera realizar dicha maniobra por
la izquierda y en zonas o lugares permitidos.
El sobrepaso por la derecha sélo se encuentra
permitido cuando un vehiculo que esta delante
indica con las luces su intencion de girar o la
de detenerse sobre la izquierda y cuando se
produce un embotellamiento vy la fila sobre
el carril izquierdo no avanza o la circulacion
es mas lenta que sobre el carril derecho. Se
considerara falla eliminatoria si se realiza por
la derecha, a excepcion de las situaciones
anteriormente planteadas y cuando se realicen
en lugares prohibidos como, una interseccion,
curva, puente, tunel, paso a nivel o lugar
peligroso sefalizado. La realizacion de esta
falla no implica la interrupcion del examen, sino
gue se le informard sobre su descalificacion
cuando el/la aspirante finalice el recorrido.

q) Estacionar en mas de dos intentos: El/

9}

la aspirante debera realizar la maniobra de
estacionamiento paralelo de manera fluida
y conservando el dominio del vehiculo. Se
permiten hasta dos intentos para lograrlo. Se
entiende por intento cada vez que se desplace
el vehiculo del lugar reservado con el fin de
alinearlo nuevamente. Si no logra estacionarlo
luego de los dos intentos, el/la examinador/a
consignara la falla como eliminatoria y se
interrumpira el examen.

Finalizar la maniobra por fuera de |la
segunda delimitacion: Durante la maniobra
de estacionamiento, el/la aspirante debera
dominar el vehiculo a la vez que realiza las
maniobras, utilizando los espejos laterales vy
calculando las distancias para ubicar el vehiculo
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dentro de las marcas de delimitacion del cajon
deestacionamiento. Unavezqueel/laaspirante
indicd haber finalizado el estacionamiento,
el/la examinador/a descenderd del vehiculo
y observard la posicion final del mismo
para corroborar si se cometid esta falla. Se
considera falla eliminatoria si el vehiculo
quedd estacionado por fuera de la segunda
delimitacion, es decir gue una o las dos ruedas
derechas guedaron ubicadas a mas de 50
cm del cordodn. La realizacion de esta falla no
implica la interrupcion del examen, sino que se
le informara sobre su desaprobacion cuando
el/la aspirante finalice el mismo.

Como se menciond anteriormente en este
documento, la realizacion de alguna de estas
fallas implica la desaprobacion. Ahora bien,
si el/la aspirante comete alguna de las fallas
eliminatorias descritas en los puntos a, b, ¢, d, e,
f,g,h i, kyqgel examen serd interrumpido vy el/
la examinador/a tomard el control del vehiculo.
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RS Soveth
Vod y /
2 < LAS HERAS 5 %, ot
/ Cem. Recolta 1 Ansoant %
Recorrido en via publica TS &3

Recoleta

7
»% &
B\
@ Subsede comunal: Vicente Lopez 2050 3
A,
6006
9 Estacionamiento: Vicente Lépez al 2000
(entre Junin y Uriburu)
@8
A ¥
. . . ) < 4
Recorrido: 1 Vicente Lopez @ - 2 Azcuénaga - y K
3 Pacheco de Melo - 4 Junin - 5 Juncal - S A
6 Arenales - 7 Parana - 8 Vicente Lopez @ 5 -3
7 ] g
Arengfeg 9
|
Arengles
= 2
3 g g |
T I :1;5' 1800 =

- H
1 A 1800 o 3
3 2400 — sarmiento ?:u? ';%
o
3,
z
N , . . i peron 51
Recorrido en via publica —Tte.General Juan Dominge FErB - |
Balvanera e R
2400 ‘ "
4 | =)
Av. Rivadavia
. 2400 :
@ Subsede comunal: Adolfo Alsina 2304 :
5 L) S0 § Av-HL
R N Lo utl Hipolito Yrigoyen )
9 Estacionamiento: Pichincha al 200 (entre ! e : |
. aza 5
Adolfo Alsina y Moreno) @ Biimeras It s =)
2400 E — Adalfo Asina A r?‘?
o
| Recorrido: 1 Pichincha @ - 2 Pasteur - £ i E
. . , . . 0 (]
3 Bartolomé Mitre - 4 Junin - 5 Rincon - oy —
6 Moreno - 7 Pichincha @ 2
¢ 2 : =
! j g—— o
2400 = Av.Belgrano = ] i &
= 8
% 5 4 1800
1 l/ Rep. Bolivariana De Venezugla—

2
©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Buenos \Vamos
32 1.0 i) Aires Buenos
<> Ciudad Aires




“ \ 9. g Palacks Leza
4 N : —icomay!
Tt
i
Recorrido en via publica o :
BA =
Barracas
2
"é
W W UNGY/ N TN=T iy ?‘@ =
Subsede comunal: Av. Martin Garcia 464 ‘g’
9 Estacionamiento: Ruy Diaz de Guzman al 50 1k =
(entre Liberti y Av. Martin Garcia) 2\ z i
ot
I_) Recorrido: 1 Ruy Diaz de Guzman @ - = _ :
2 Piedras - 3 Ituzaingd - 4 Tacuari - 5 Azara - wt /& - ‘
6 Wenceslao Villafafie - 7 Jovellanos - * > i
8 Espinosa - 9 Ruy Diaz de Guzman @ Espinos® Ar
%
penio = & =
A

2
&
&
&

L)

¥ - . ' cnile
g ‘ —= g
g " \ndependen
1 ! g =l
o -
»
Recorrido en via publica 2 LILULES !
l Hosp. Francés
car\o® Calv
1
@ Sede comunal: Carlos Calvo 3307 =
acio e
o
9 Estacionamiento: Sanchez de Loria 1100 & . 3
(entre Carlos Calvo y Humberto 12) v %.
Av. San Juan ug;
r) Recorrido: 1 Sénchez de Loria @ - oo ! I g s
2 Humberto 12 - 3 Virrey Liniers - 4 Estados E = plaza *
Unidos - 5 Gral. Urquiza - 6 Cochabamba - g g Fiamre,
7 24 de Noviembre - 8 Carlos Calvo - 9 1 = &
Sanchez de Loria @ w0 E 3 : 2
@ L
L IR RS g
e - 3 S
. _, Constitucion & ?

3
ES

pavan

=l

N

Buenos
i it) Aires

Ciudad

33

Vamos
Buenos
Aires




- T .
- ANGEL GALLARDO A
> M
o I £
Gp\\'a‘ v 2
33 \ % &
qu \ —

Recorrido en via publica O ]
Caballito  “w., "
e H-osp. Naval B

eﬁr,,’% 37/\ 4 0gada

=

600
+ 600

e
)
A_n

pury
Yata

2 gw | Tte Gral. Juan Dom\nggZ‘PDeE@rr
@ Sede comunal: Av. Patricias Argentinas 277  u= ¢ <
ara 1 h"[v 12 Hasp. taliang
%
Hasp. Curie — Potos o
9 Estacionamiento: Cangallo al 100 (entre 5 ' 4 o =
Ramos Mejia y Av. Patricias Argentinas) gsi\"au 10 ;
4 = 2
s \r l
I_) Recorrido: 1 Cangallo @ - 2 Av. Patricias 3 200= a\.Diaz Veles 9; #o0
Argentinas - 3 Franklin - 4 Rio de Janeiro - -, 7 Z
5 Dr. Juan Felipe de Aranguren - 6 Portugal - 5 !
7 Arturo Jauretche - 8 Eduardo Acevedo - \ |
9 Av. Diaz Vélez - 10 Yatay - 11 Tte. Gral. Juan u(enc““ |
Domingo Perdn - 12 Cangallo @ i { gartolo™
o® - 4200
oo g andies -
-% ?ﬂ IQuE( “,
S 8

% ® %
o ‘o
. & & ot

et
%, o % ?, \
?”o‘, ‘“% £
/5 B 1680 iz A
& %, 3 Chivilcoy yatese 2
\ Felin®

Recorrido en via publica N ("\4 %
T

o
z E
Floresta e A\
: El
23

w = B W
v FLORESTA 9‘.5 0
e %z
A A
S A % ™ &
~ % -
Sede comunal: Bacacay 3968 * o 2 ol
3% ) %% \'
9 Estacionamiento: Bacacay al 3900 (entre s ""f;% & B 00
Chivilcoy y Mercedes) %, %, s
cH
e .
‘.]_D“ 1600 .
| Recorrido: 1 Bacacay @ - 2 Mercedes - VELEZ SARSEIED gacac® T
3 Mordn - 4 Bahia Blanca - 5 Felipe Vallese - onied™®
6 Chivilcoy - 7 Bacacay @ v N %«9‘7}2’ ® z f{c;'
“, > s G
) S o
s T B ot %
ol N :'(f FLORESTA
" -
> \
= Vi
L =
e .
ENT0T or Ll

Buenos \Vamos
34 1 gi) Aires Buenos
<> Ciudad Aires



12 \ X

09“‘)00

Recorrido en via publica N AN
e H LUTS MARIA
Villa Urquiza P
- \
ad
o
Y
@ Sede comunal: Holmberg 2548
v’,ﬂ

9 Estacionamiento: Av. Monroe al 4200 (entre N

Holmberg y Donado)
I_) Recorrido: 1 Av. Monroe @ - 2 Donado - <

3 Blanco Encalada - 4 Lugones - 5 Mendoza -

6 Tronador - 7 Blanco Encalada - 8 Holmberg - 4‘-’4/“’

9 Av. Monroe @ Ve

2
o 7
Q
%, A
) G% 5 5

- % )
N \ 2 (
1 3 \W—“é NONEZ 0«\9 ’a%
I
XA 3
. ’ ’ - 0‘(}“ o°u~ /" " g\)bq"' o
Recorrido en via publica o \ P .
G
Nuiez \ N
»
VN
x"“ﬁ
-~
@ Sede comunal: Av. Cabildo 3067 \
)X é
9 Estacionamiento: Quesada al 2300 (entre \ fg
Vuelta de Obligado y Av. Cabildo) P
)2 \
Y
I_)Recorrido: 1 Quesada @ - 2 Av. Cabildo - \ LN
3 Guayra - 4 Cuba - 5 Quesada - 6 Cuba - >
7 Manuel Ugarte - 8 Vuelta de Obligado - . >
9 Quesada @ Mbac
0"&@‘
e
o ( EQ \%O* =

Buenos \amos
i it) Aires Buenos
<> Ciudad Aires

35



g = ‘ J
Arque .
. E
L 000 K

14 3/} % ;

. . T S
Recorrido en via publica . & 2,

Palermo \

. 2 g

;%’)
4
@ Sede comunal: Beruti 3345 %,
Yoo, . ¥
9 Estacionamiento: Beruti al 3300 (entre Av. . BULNES!
Cnel. Diaz y Bulnes)
/
r) Recorrido: 1 Beruti ® - 2 Ardoz - 3 Juncal - & & >
4 Julidn Alvarez - 5 Arenales - 6 Austria - "
7 Beruti @ LN
/(.60 4
N S
q@é’ :”bo 7/
£ g )
N N
REC( \nun‘k‘u 4
N / !
7 N
= i

1 5 é:;h ‘ooa
S0, § N
Recorrido en via publica B

Chacarita .,

¥

@ Sede comunal: Av. Cérdoba 5690

1200

q Estacionamiento: Bonpland al 1200 (entre
Castillo y Av. Cérdoba)

o

g
r)Recorrido: 1 Bonpland @ - 2 Gorriti - 3 Fitz § %,
Roy - 4 Ramirez de Velasco - 5 Bonpland @ hd

Buenos \Vamos
36 s 4j) Aires Buenos
<> Ciudad Aires



[ [T [T [T [T [T
[T =L /7 /7

NNV

-

L OO000 77/%
Y G000 7/




\
W/

——

[T [P /7 /7
e
- Y

///////\v \ -

2R\ ////m@w\%%@w 44

.;.,.., Q Q Q Q Q Q X\

<
2
N
[0




